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AAS ,BTA Baltic Insurance Company" Eesti filiaal ja kindlustusvotja sdlmivad vaikelaeva kindlustuslepingu kooskolas
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Amatooride tasemel voistlus — Voistlus, vdikelaevade purjeregatt, treeningpurjetamine, proovisdit voi muu
spordiga seotud merereis, milleks osalejal ega vaikelaeval ei ole vaja tdendit, luba ega litsentsi.

Havimine - véikelaeva seisukord, mille korral kindlustusjuhtumi tagajarjel vaikelaevale tekkinud kahju kdrvaldamise
kulud Uletavad 70% selle tegelikust vaartusest.

Kindlustatud ese voi kindlustusobjekt — ese, millega seotud kindlustusriski on kindlustatud. Kadesolevate
tingimuste madistes vdikelaev.

Kindlustatud isik — isik, kes on kindlustuslepingus nimeliselt maaratletud voi maaratlemata kolmas isik, kellega
seotud kindlustusriski on kindlustatud.

Kindlustusandja — AAS ,BTA Baltic Insurance Company" (edaspidi BTA). BTA on valisriigi kindlustusandja ja Eestis
tegeleb BTA kindlustustegevusega AAS ,,BTA Baltic Insurance Company" Eesti filiaali kaudu.

Kindlustushiivitis — kindlustuslepinguga kokkulepitud riski realiseerumisel makstav rahaline vdi mitterahaline
hivitis tekkinud kahju hivitamiseks.

Kindlustusjuhtum — kindlustuslepinguga kokkulepitud ootamatu ja ettendagematu siindmus, mille toimumise korral
peab BTA taditma oma kindlustuslepingust tuleneva kohustuse.

Kindlustusleping — BTA ja kindlustusvotja vahel sdlmitud kokkulepe, millega on maaratud poolte Gigused ja
kohustused.

Kindlustusmakse — kindlustuslepinguga kokkulepitud tasu, mille kindlustusvotja tasub kindlustuskaitse eest.
Kindlustusperiood — ajavahemik, mille valtel on kindlustuskaitse kehtiv.

Kindlustuspoliis (edaspidi poliis) — kindlustuslepingu sdlmimist tdendav kirjalikku taasesitamist vGimaldavas
vormis dokument, mille BTA véljastab kindlustusvétjale.

Kindlustusrisk — kindlustuslepinguga ette nahtud siindmus, mille vastu kindlustatakse.

Kindlustussumma — BTA kohustuste maksimaalne suurus tihe kindlustuslepingu raames, mis on esitatud rahalises
vaartuses voi maaratletud muul kujul ning on kindlaks maaratud kindlustuslepinguga. Kindlustussumma ei véhene
vdljamakstud kindlustushdivitise vorra.

Kindlustustaotlus — dokument voi teave, mille kindlustusvotja esitab BTA-le vdikelaeva puudutavatest faktidest ja
asjaoludest, mis on vajalikud kindlustusriski hindamiseks.

Kindlustusterritoorium — kindlustuslepingus satestatud territoorium, kus kindlustuskaitse kehtib.
Kindlustusvatja — isik, kes solmib kindlustuslepingu kas enda voi teise isiku kasuks.

Lisavarustus — vdikelaevale paigaldatud seade, slisteem ja/Vvai lisatarvik, mida ei ole paigaldanud tootja (nt audio-
ja videoseade, sidestiisteemi lisaseade, lisavalgustus). Kindlustatud lisavarustus mérgitakse kindlustuslepingus eraldi.
Omavastutus — kindlustuslepinguga satestatud kahju osa, mida BTA kindlustuslepingu alusel ei hiivita ning milles
lepitakse kokku kindlustuslepingu sdlmimisel. Omavastutuse v3ib maératleda fikseeritud rahasumma voi protsendina
kahjust. Kui kindlustusjuhtum holmab mitme valitud riski realiseerumist, millel on erinevad omavastutused, siis
kohaldatakse Uhte, suurimat omavastutust.

Soodustatud isik — kindlustuslepinguga maaratud isik, kellel on Gigus kindlustusjuhtumi toimumisel saada
kindlustushivitis vOi kokkulepitud rahasumma vdi muu BTA tditmise kohustus, mis on kindlaks madratud
kindlustuslepingus.

Standardvarustus — vdikelaeva tootja poolt sisseehitatud ja paigaldatud varustus, samuti kehtivate digusaktidega
ette ndhtud kohustuslik varustus (nt paastevarustus, tulekustutusseade, sidevarustus), kui need on vaikelaeva
pardal.

Tarbija — flusiline isik, kes sdlmib kindlustuslepingu eesmargil, mis ei ole seotud tema dri- ega kutsealase
tegevusega.
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Tegelik vaartus — kindlustatud eseme hind kohalikul turul vahetult enne kindlustusjuhtumi toimumist, arvestades
eseme vanust ja fldsilist kulumist.

Vidikelaev — veesOiduk aja veetmiseks, meelelahutuseks ja amatodride tasemel voistlustel osalemiseks, mis on
moeldud vee peal kasutamiseks ja mille pikkus on kuni 24 meetrit (nt mh mootorpaat, kaater, purjejaht, mootorjaht,
purjekatamaraan, sdudepaat jne).

Viikelaeva oigustatud kasutaja — vaikelaeva omanik voi isik, kes kasutab véikelaeva omaniku loal, rendi korral
ka isik, kes kasutab vaikelaeva rendileandja loal.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

Kindlustatud esemeks on kindlustuslepingus margitud vaikelaev, mis on vastavas registris nduetekohaselt
registreeritud. Vaikelaev on kindlustatud kindlustuslepingus margitud komplektsuses.

Vaikelaeval paiknev lisavarustus on kindlustatud vaid juhul, kui see on selgesonaliselt satestatud
kindlustuslepingus.

Kindlustusperioodil véikelaeval uuendatud standardvarustus- ja/voi tdiendavalt paigaldatud lisavarustus on
kindlustatud ainult siis, kui nende kindlustamiseks s6Imitakse tdiendav leping voi vormistatakse lepingu lisa.

Vaikelaeva paastepaat/-parv loetakse kindlustatuks ainult siis, kui on taidetud koik jargmised tingimused:

2.4.1.
2.4.2,
2.4.3.

see on selgesonaliselt kokku lepitud kindlustuslepingus;
paastepaadil/-parvel on loetavas kirjas vaikelaeva tunnusmark (nt nimi voi registreerimisnumber); ning

paastepaat/-parv on kinnitatud vaikelaevale voi asub selle pardal voi koos vaikelaevaga suletud parklas
vOi hoiukohas.

Vaikelaeva saab kindlustada Uksnes kindlustuslepingus kokku lepitud ja poliisil satestatud allolevate pohiriskide

vastu:
3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

Kokkuporke risk — veeliikluses toimuv kokkuporge teise liikkuva voi liikumatu objektiga (sh teise
veesOiduki vOi sadamarajatisega), karile sditmine vOi veekogu pohja riivamine; sh vdikelaeva
{imberminek vdi uppumine merel, mille tagajarjel saab vaikelaev kahjustada voi havib;

Tule risk — tule, suitsu, tahma ja kustutustdode moju vaikelaevale, mille tagajarjel saab vaikelaev
kahjustada voi havib;

Plahvatuse risk — ootamatult ilmnev joud, mis tuleneb gaaside vdi auru paisumisest, mille tagajarjel
saab vaikelaev kahjustada voi havib. Mahuti (nt boiler, toru) plahvatus loetakse toimunuks, kui selle
seinad kahjustuvad maaral, mis pohjustab mahuti siseréhu ja valisrohu jarsu ihtlustumise;

Loodusonnetuse risk — tormi*, vee, lileujutuse, dikese, rahe, maavarina voi vulkaanipurske otsene
moju vaikelaevale, samuti loodusdnnetuse pohjustatud mitmesuguste objektide kukkumine
vaikelaevale, mille tagajarjel saab vaikelaev kahjustada voi havib;
*Torm — kdesolevate tingimuste tdhenduses tuul, mille kiirus on vahemalt 7 palli (Beauforti skaalal)
voi vdhemalt 17 m/s (seitseteist meetrit sekundis), mis on pdhjustanud véikelaevale silmnahtavat
mehaanilist kahju;
Ellingu ja kai riski korral, kui vdikelaeva asukohas ei saa tuule kiirust kindlaks madrata, loetakse torm
toimunuks, kui vaikelaeva asukoha korval asuvad hooned vOi objektid on saanud tuule tottu
kahjustada;

Lasti lile parda heitmise risk — kindlustusjuhtumi ohu korral vaikelaeva pardal olevate esemete ile
parda heitmise tagajarjel saab vaikelaev kahjustada voi havib;

Volli purunemise risk — vaikelaeva souvolli purunemine, mille tagajarjel saab vaikelaev kahjustada
vOi havib (sh mootori sduvolli kronsteini, sGukruvi laba kahjustumine vdi havimine). Volli purunemise
riski realiseerumisel ei hivitata vaikelaeva mootori ja selle osa, elektroonilise seadme, aku ning selle
osade kahju;

Ellingu risk — vdikelaeva veest vdlja tdstmine, et asetada see ellingule vdi selle ellingult vette
laskmine, mille tagajarjel saab vaikelaev kahjustada voi havib;

Kai risk — vaikelaeva kokkuporge kai voi pontooniga (sh loodusdnnetuse riski ilmnemise tottu), mille
tagajdrjel vdikelaev saab kahjustada voi havib;

Varguse risk — viikelaeva, selle osa, standard- voi kindlustatud lisavarustuse vargus voi varguse
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katse;

3.1.10.R606vimise risk — vdikelaeva, selle osa, standard- voi kindlustatud lisavarustuse roév voi selle katse
vagivalla voi vagivallaga ahvardamise teel;

3.1.11.Vandalismi risk — kolmanda isiku ettekavatsetud pahatahtlik tegevus, mille tagajarjel saab vaikelaev
vOi selle osa kahjustada voi havib;
Kolmandaks isikuks ei loeta jargmisi isikuid: kindlustusvotja, kindlustatud isik, soodustatud isik,
vaikelaeva volitatud kasutaja, sh rentnik ja allrentnik ning kdikide eespool mainitud isikute to6tajad
vOi volitatud isikud ja eespool mainitud isikute llenejad- ja alanejad sugulased.
Allpool nimetatud lisariske saab kindlustada tiksnes siis, kui vaikelaeva osas on kindlustatud pohiriskidest
vahemalt kokkupdrke-, tule- ja loodusdnnetuse risk:

3.2.1. Transportimise risk — vdikelaeva kahjustumine voi havimine:
3.2.1.1. liiklusdnnetuse toimumise tagajarjel, st kokkuporge teise sdiduki, tokke, jalakdija, looma
vOi muu objektiga maanteel vbi muus kohas, mis on ettendhtud mootorsdidukiga
sOitmiseks, samuti liikkuva mootorsGiduki Umberpaiskumine, kukkumine (sillalt jne),
uppumine voOi labi j@a vajumine vOi mis tahes pohiriski ilmnemine vaikelaeva
transportimisel sdiduki kiilge kinnitatud spetsiaalsel veesodidukite transpordiks mdeldud
haagisel;
3.2.1.2. veest vdlja tOstmise kdigus, et asetada see spetsiaalsele veesdidukite transpordiks
moeldud haagisele voi sellelt vette laskmise kdigus;

3.2.2. Kiirpaadi risk — sditmine vaikelaevaga, mille tootja lubatud maksimaalne kiirus Uletab 31,484km/h
(17s6lme), mille tagajarjel saab vaikelaev kindlustatud pohiriski realiseerumisel kahjustada voi havib;

3.2.3. Voistluste risk — vdikelaeva kahjustumine voi havimine kindlustatud pohiriski iimnemise korral, kui
vaikelaev osaleb amattoride tasemel voistlusel;

3.2.4. Oppesoidu risk — vaikelaeva kahjustumine v3i havimine kindlustatud pdhiriski ilmnemise korral, kui
vdikelaeva kasutatakse vaikelaeva juhtide koolitamiseks;

3.2.5. Rentimise risk — véikelaeva kahjustumine v&i hdvimine kindlustatud pohiriski ilmnemise korral, kui
vdikelaev antakse tasu eest kolmanda isiku kasutusse (rent);

3.2.6. Varustuse vedamise risk — mis tahes tiilipi veesuuskade, veelaua, taispuhutava varustuse voi muu
vees kasutamiseks moeldud varustuse, mis on kinnitatud trossi, kdie voi muu kinnituse abil vaikelaeva
kiilge, vedamise tulemusena saab vaikelaev varustuse ja vaikelaeva kokkuporke tagajarjel kahjustada
vOi havib;

3.2.7. Piraatluse ja relvastatud roovi risk — vdikelaeva kahjustumine, havimine vdi kaotsiminek
piraatluse voi merel toime pandud relvastatud rodvi tagajarjel. Kéesolevate tingimuste tdhenduses on
piraatlus ja relvastatud rodv merel mis tahes ebaseaduslik vagivalla- voi kinnipidamisakt, mis on
suunatud:

3.2.7.1. avamerel vaikelaeva voi vaikelaeval olevate isikute voi vara vastu;
3.2.7.2. vaikelaeva, isikute voi vara vastu valjaspool (ihegi riigi jurisdiktsiooni;

3.2.8. Operatiivsoiduki risk — vdikelaeva kahjustumine, havimine vdi kaotsiminek kindlustatud po&hiriski
ilmnemise korral, kui vdikelaeva kasutatakse operatiivtegevuseks lahtuvalt padsteseadusest;

3.2.9. Aritegevuse risk — viikelaeva kahjustumine, hdvimine v&i kaotsiminek kindlustatud pdhiriski
ilmnemise korral, kui ettevotte kasutab vaikelaeva aritegevuseks oma nimel tulu saamiseks (naiteks,
kuid mitte ainult, vedades tasu eest reisijaid voi kaupa, osutades kolmandale isikule teenuseid, viies
Iabi Oppesdite vGi Ule andes kindlaks perioodiks laeva prahtimiseks ilma laevapereta (tSarteri
eesmargil)).

Selle punkti tédhenduses ei loeta dritegevuseks kaesolevate tingimuste punktides 3.2.1-3.2.6
kirjeldatud tegevusi.

Siinsete tingimuste tdhenduses on ettevdtja kindlustatud isik voi kindlustusvotja, kes on fiilsiline isik
(fUusilisest isikust ettevétja) voi aritihing (partnerlus ja ariiihing), mis on registreeritud ariregistris.

Kindlustuskaitse kehtib kindlustuslepingus satestatud kindlustusperioodil.

Lisariskid on kindlustatud kui vastavad lisariskid on valitud ja satestatud kindlustuslepingus.

Kui kindlustuslepingus osutatud kehtiv kindlustusterritoorium on:

3.5.1. Eesti, siis kehtib kindlustuskaitse ainult Eesti Vabariigi territooriumil, sisevetel ja territoriaalmerel.


mailto:bta@bta.ee

4.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.4.
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Siseveed on veeteed (joed, kanalid jne) ja veekogud (jérved, tiigid ja reservuaarid), mis ulatuvad Eesti
Vabariigi maapiirini;

Balti riigid, siis kehtib kindlustuskaitse Lati, Leedu ja Eesti territooriumil, sisevetel ning
territoriaalmerel;

Euroopa riigid, siis kehtib kindlustuskaitse Euroopa riikide sisevetel ja Euroopa riikide
territoriaalmeredel, st L&ti, Leedu, Eesti, Austria, Andorra, Uhendkuningriigi (Suurbritannia), Belgia,
Bulgaaria, TSehhi Vabariigi, Taani, Prantsusmaa, Kreeka, Horvaatia, lirimaa, Islandi, Itaalia, Kiiprose,
Liechtensteini, Luksemburgi, Malta, Monaco, Norra, Madalmaade, Poola, Portugali, Rumeenia, San
Marino, Slovakkia, Sloveenia, Soome, Hispaania, Sveitsi, Ungari, Saksamaa, Vatikani ja Rootsi
territooriumidel;

konkreetsed riigid voi territooriumid, siis kehtib kindlustuskaitse kindlustuslepingul margitud
riikides ja territooriumidel.

Kindlustusjuhtumiks ei loeta ja hivitamisele ei kuulu kahju, mis on tekkinud juhul kui:

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.
4.1.4.

4.1.5.

4.1.6.

4.1.7.

4.1.8.

4.1.9.

4.1.10.

4.1.11.

4.1.12.

4.1.13.

4.1.14.
4.1.15.

4.1.16.

kokkupOrkeriski puhul vaikelaeva juht vOi transportimise riski puhul vaikelaeva transportinud
mootorsdiduki juht rikkus kehtivates digusaktides satestatud ndudeid;
Vaéikelaev on ebaseaduslikus valduses, v.a juhul, kui kindlustusjuhtum liigitatakse varguseks voi
réoviks ning vastav risk on kindlustatud;
omanik on kaotanud kelmuse voi pettuse tottu vaikelaeva valduse;
kokkupdrkerisk toimus asukohas, kus vaikelaevaga liiklemine on keelatud vdi ei ole vaikelaevale sobiv
(nt jadtunud veekogud, soised alad jne);
kindlustusvotja, kindlustatud isik voi vaikelaeva volitatud kasutaja jattis tditmata vaikelaeva tootja
vOi tarnija nduded ja/voi juhised voi kaitamist, parkimist, hoiustamist, katsetamist, kontrolli, tehnilist
Ulevaatust, tehnilist hooldust voi remonti kasitlevate digusaktide nduded ning selline juhiste voi
nouete tditmata jatmine pohjustas kahjujuhtumi voi aitas selle tekkimisele kaasa vOi suurendas
kahjujuhtumi jargset kahju;
kahju on seotud vaikelaeva voi selle standard- voi lisavarustuse pesu, hoolduse, remondi voi selle
tagajérgedega;
kahju tekkis vaikelaeva heisatud purjele vOi purjekattele ja seejuures taglas ega mast ei ole
kahjustada saanud, v.a kahju, mis tekkis kokkupdrke-, tule- voi plahvatusriski tagajariel;
kahju tekkis vaikelaeva purjele, mastile vdi taglasele, v.a kahju, mis tekkis kokkupdrke, tule- voi
plahvatusriski tagajarjel;
kahju tekkis vaikelaeva mootorile ja/vdi selle osale, elektroonilisele seadmele voi akule ja/vdi selle
osale loodusdnnetuse riski realiseerumise tagajarjel. Siiski hivitab BTA kahju, mis tekkis
loodusOnnetuse riski realiseerumise tagajarjel souvolli kronsteinile ja/voi sdukruvi labadele voi
vaikelaev uppus;
kahju tekkis vaikelaevale kinnitatud mootori vette voi lile parda kukkumisest, v.a kui selle pohjustas
loodusdnnetuse riski realiseerumine;
kahju tekkis vee mdju tagajarjel, v.a kokkupOrke riski voi loodusOnnetuse riski realiseerumisel.
Kéesolevate tingimuste tdhenduses on vee modju vee sattumine vdikelaeva elektrilistesse voi
mehaanilistesse osadesse ning seadmetesse (mootor, kdigukast jne), mis pdhjustas vaikelaeva
elektriliste voi mehaaniliste osade voi seadmete kahjustumise;
kahju tekkis mootorile, jouiilekannetele voi vaikelaeva muudele seadmetele sisemise elektrilise voi
mehaanilise kahjustuse voi seadmerikke tottu;
vaikelaeva varastamisel kasutatakse originaal siilitevotmeid v0i vargusvastase varustuse originaal
kontrollseadmeid;
vdikelaeva volitatud kasutaja jattis vaikelaeva omanikule vGi selle seaduslikule valdajale tagastamata;
paramootor varastatakse vaikelaevalt ajal, mil vaikelaev ei ole kasutuses, v.a kui vaikelaev asub:
4.1.15.1. jahisadamas, jahtklubis;
4.1.15.2. pidevalt fiilsiliselt vai tehniliselt turvatud alal;
4.1.15.3. lukustatud ruumis;
varguse vOi muu kolmanda isiku ebaseadusliku tegevuse tulemusena on vdikelaev jaetud
jarelevalveta.
Vaikelaeva ei loeta jarelevalveta jaetuks, kui:
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4.1.17.

4.1.18.

4.1.19,

4.1.20.

4.1.21.

4.1.22,

4.1.23.

4.1.24,
4.1.25.

4.1.26.

4.1.27.

4.1.28.
4.1.29.
4.1.30.
4.1.31.

4.1.32.

4.1.33.

4.1.34.

4.1.35.
4.1.36.
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4.1.16.1. vaikelaev on lukustatud,

4.1.16.2. koik selle aknad, luugid ja paasuavad on suletud,

4.1.16.3. koik vaikelaevale paigaldatud vargusvastased seadmed on aktiveeritud,

4.1.16.4. viikelaeva votmed ja dokumendid ei ole jaetud lihtsasti kattesaadavasse kohta voi antud
isikutele, kelle tegevus vOi tegevusetus pohjustab varguse riski voi vandalismi riski
realiseerumise,

4.1.16.5. véikelaev on kinnitatud jahisadama kai, jahtklubi kai vdi pontooni kiilge vGi

4.1.16.6. vaikelaev on ankurdatud vaikelaeva ankrupaigas voi

4.1.16.7. lukustatud ruumis voi pidevalt flilsiliselt voi elektrooniliselt turvatud alal;

vaikelaev ei olnud nduetekohaselt hoiustatud ja seetdttu tekkis vaikelaevale kahju maa kilmumise,

jaa liilkumise voi veetaseme muutuse tagajarijel;

vaikelaev ei olnud registreeritud vastava riigi registris vOi sellele ei ole omistatud

registreerimisnumbrit;

vadikelaev on kindlustusjuhtumi toimumise ajal véljaspool kindlustuslepingus kokkulepitud

kindlustusterritooriumi, v.a juhul, kui sinna sattumine toimus kindlustusjuhtumi tagajariel;

vaikelaeva kahjustus voi havimine on pohjustatud vdikelaeva valest projekteerimisest, tootmisest,

ehitamisest, seadistamisest, hooldamisest, remontimisest, paigaldamisest;

kahju tekkis vaikelaeva pikaajalise vOi progresseeruva protsessi tagajarjel (nt korrosioon, kulumine,

okstideerumine, katlakivi, hallituse moodustumine, niiskuse ja temperatuuri modju, materjali

(struktuuri) viimistluse muutumine);

vaikelaeva klassifikatsiooniiihingu ndudeid on rikutud voi soovitusi eiratud;

vaikelaeva on kaitatud klassifikatsioonitihingu valjastatud kehtiva tunnistuseta voi merekdlblikkuse
tunnistuseta (kui selline ndue on kehtivates digusaktides ette nahtud);

kahju tekkis vaikelaeva varustusele, mida veetakse vdikelaeva kiiljes (nt veesuusad, veelaud);
kahju tekkis veesdidu- voi liiklusonnetuse tagajarijel, kui vaikelaeva juht voi seda transportiva sdiduki
juht voi OppesOidu instruktor on tarvitanud alkoholi, narkootikume voi muid pstihhotroopseid aineid
ning vastavad naitajad lletavad Onnetuse toimumise asukohariigis Oigusaktidega ettendhtud
piirmaarasid;

kui vdikelaeva juht voi vaikelaeva transportiva sdiduki juht vai isik, kes Opib sditma, on dnnetuse
toimumise hetkel soidukit juhtimas, teeb Oppesoitu, tarvitab alkohoolseid jooke, narkootikume voi
muid, pstihhotroopseid aineid parast veesdidu- voi liikklusonnetuse toimumist kuni alkoholi sisalduse
madramiseni veres vdi narkootikumide vdi muude psiihhotroopsete ainete kontrollimiseni organismis
vOi kuni taoliste uurimistoimingute Idpuleviimiseni, vastavalt kehtivatele digusaktidele;

vaikelaeva juht voi seda transportiva sdiduki juht voi isik, kes teeb nimetatud sdidukitega Oppesditu
ning oli dnnetuse toimumise hetkel sdidukit juhtimas, hoidis korvale alkoholi, narkootikumide voi
teiste psiihhotroopsete ainete sisalduse kontrollist veres;

kahju tekkis loomade, putukate voi lindude tegevuse mdjul;

kahju tekkis vaikelaeva tehnilistele nGuetele mittevastava voi sobimatu ellingu kasutamise tagajarijel;
vaikelaev asetati hoiustamiseks ellingule ja jéeti kinnitamata;

tule- vOi plahvatusriski kahjujuhtumi korral puudusid vaikelaeval ettenahtud ja todkorras
tuletorjevahendid;

vaikelaeva transportinud sdiduki juht on jatnud vaikelaeva transportimise ajal kasutusele votmata
kdik vdimalikud meetmed, et sdilitada véikelaeva transpordieelne seisukord, sh vaikelaeva
transpordivahendile turvaliselt kinnitamata jatmine, sOiduki jdrelevalveta jatmine, parkimine valveta
parklasse voi kohtadesse, mis ei ole 6dpaevaringselt piirdega eraldatud vdi valvatud, samuti sdiduki
lukustamata voi ilma tdokorras voi aktiveeritud vargusvastaste seadmeteta jatmine;

vaikelaeva kasutatakse paastetdodel, kuid eiratakse kehtivates Gigusaktides voi kasutusjuhendites
kehtestatud ndudeid;

kahju tekkis vaikelaeva mitteotstarbekohase kasutamise tingimustes, mis ei vasta vdikelaeva
tehnilistele omadustele voi tootja nduetele (nt Glekoormamine);

kahju tekkis esitatud lunaraha ndudega, seoses piraatluse voi relvastatud réoviga merel;

kahju tekkis seoses valjakuulutatud hada- voi eriolukorraga, samuti mistahes meetmetega nende
olukordade likvideerimiseks;

4.1.37.kahju tekkis epideemia v0i pandeemia tottu.
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Kindlustusjuhtumi toimumise korral hiivitab BTA otsese varalise kahju mdistlikus ja pohjendatud ulatuses,
millest arvestab maha kindlustuslepingus kokkulepitud omavastutuse:

5.1.1. kindlustusjuhtumi korral hiivitatakse vaikelaeva taastusremondikulud, mis on vajalikud vaikelaeva
viimiseks seisukorda, millises see oli vahetult enne kindlustusjuhtumi toimumist;

5.1.2. kindlustushivitise suuruse arvutamisel lahtutakse vajalike taastusremonditéode hinnangulisest
mahust ja maksumusest kuue kuu jooksul parast kindlustusjuhtumi toimumist;

5.1.3. kindlustushivitise suuruse arvutamisel ei voeta arvesse kulusid, mis on tehtud (letundide, 66t60,
puhkepaevadel to6tamise, materjalide kiirkorras tarnimise ja muu sarnase eest, kui kindlustuslepingu
pooled ei ole selles selgelt ja otsesdnu kokku leppinud;

Lisaks punktis 5.1 arvutatud kindlustushiivitisele hiivitab BTA modistlikud pdastekulud, mis tehti
kindlustusjuhtumi toimumise jargselt vaikelaevale tekkida vdiva lisakahju véhendamiseks. BTA hivitab sellised
kulud isegi siis, kui tarvitusele vdetud meetmete abil ei saavutatud oodatud tulemust. Uhe kindlustusjuhtumi
eest makstav maksimaalne paastekulude kindlustushiivitis on 10% vaikelaeva tegelikust vaartusest.

Lisaks punktis 5.1 arvutatud kindlustushiivitisele hiivitab BTA otsesed kulud, mis on seotud vaikelaeva pohja
uurimisega parast voimalikku karile jooksmist eeldusel, et uurimine toimub just sel pohjusel. BTA hiivitab
sellised kulud isegi siis, kui vaikelaeva pdhja kahjustusi ei tuvastata. Vdikelaeva poOhja uuringute
kindlustushivitiste maksimaalne kogusumma thel kindlustusperioodil on 2500,00 eurot.

Kindlustuslepingut saab sdlmida ka sidevahendi abil, kus leping sdlmitakse selliste lepingute sGImimiseks
kasutatavas turustus- voi teenindussiisteemis ning BTA ja kindlustusvétja ei viibi lepingu solmimisel (ihel ajal
koos samas kohas ja lepingupoolte tahteavaldused lepingu sdlmimiseks, sealhulgas tarbija tahteavaldus votta
endale lepingulised kohustused, edastatakse eranditult tiksnes sidevahendi abil.

Sidevahendi abil lepingu sGlmimisel BTA esitab tarbijale enne lepingu sGlmimist selgel ja arusaadaval viisil
teabe, mis on avalikult kadttesaadav BTA veebisaidil www.bta.ee. Sidevahendi abil sdlmitud lepingu tingimustes
kirjeldatakse muu hulgas BTA andmeid, lepingu eseme pdhiomadusi, lepingu hinda, lepingust taganemise
voimalusi, sh taotlusvormi, mis tuleb esitada lepingust taganemisel, jm.

Kindlustusvatjal ja kindlustatud isikul ei ole Gigus anda kindlustuslepingust tulenevaid, sh olemasolevaid ja
voimalikke ndudedigusi lle kolmandatele isikutele.
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